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com    . Emad Zeidan Hamad @gmail 
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 :  خلاصةال

بات واضحاً ان نجاح اي مدينة في اداء وظائفها المختلفة اصبح يعتمد على كفاءة منظومة النقل فيها, 
باعتبارها الوسيلة الرئيسة في عملية التبادل والتفاعل بين اجزاء المدينة واقليمها الخارجي,  فزيادة اعداد الرحلات 

 يقوم بها السكان داخل وخارج المدينة من الامور المعتادة.اليومية التي 
قد شهدت مدينة الشطرة خلال السنوات الاخيرة ارتفاعاً ملحوظة في اعداد الرحلات اليومية التي يقوم ف

بها السكان داخل وخارج المدينة, ويُعزى سبب ذلك بشكل اساسي الى الزيادة السكانية الكبيرة التي طرأت على 
حيث  2003, فضلًا عن تحسن المستوى المعيشي لشريحة واسعة من السكان, وخصوصاً بعد عام المدينة

اصبحت إمكانية اقتناء السيارات الخاصة متاحة لعدد كبير منهم, وقد انعكس ذلك بشكل مباشر في ارتفاع معدل 
 الرحلات اليومية داخل المدينة.

النسبة الاكبر من القائمين بالرحلات اليومية, إذ بلغت وكشفت نتائج الدراسة الميدانية أن الذكور شكلوا 
( سنة احتلت المرتبة 64 -15%( من الاناث, كما تبين ان الفئة العمرية من )45,4(, مقابل )%54.6نسبتهم )

 ( من مجموع القائمين بالرحلات, لكونها تمثل الفئة الاكثر نشاطاً وانتاجاً.%76,1الاولى وبنسبة )
سة وجود ثلاث انماط رئيسة للرحلات في مدينة الشطرة, حيث تصدرت رحلات العمل كما اظهرت الدرا

من مجموع اعداد الرحلات اليومية, اما من حيث وسيلة النقل فقد احتلت  (%41,8, بنسبة )(3441القاتمة بـ )
, وبينت ( من مجموع الرحلات الكلية%32,2( رحلة وبنسبة )2652السيارة الخاصة المرتبة الاولى بواقع )
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(صباحاً قد استحوذت على اعلى نسبة للرحلات وبواقع 8,30 -7,30النتائج ايضاً المدة الزمنية ما بين الساعة )
 ( من اجمالي الرحلات, مما يشير الى تركز الحركة في ساعات الذروة الصباحية.49,8%)

ة  أعلى نسبة, إذ سجلت ( دقيق30-15ما بين ) اما على مستوى زمن الرحلة سجلت الرحلات التي تستغرق 
( من مجموع الرحلات الكلية, في حين سجلت الرحلات التي تزيد مدتها عن 54,4( رحلة, اي بنسبة )4481)
 ( من اجمالي الرحلات الكلية في منطقة الدراسة.%6,0( رحلة وبنسبة )496دقيقة( ادنى المراتب بواقع )46)
 

.مدينة الشطرة الرحلات اليومية,التحليل المكاني,  الكلمات المفتاحية :
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Abstract  :  

It is clear that the success of any city in its various functions has become dependent on the 

efficiency of the transport system, as the main means of exchange and interaction between the city's 

parts and its external territory, increasing the numbers of daily flights carried out by the population 

inside and outside the city The usual things. During the past few years, the city of Al-Shatrah has 

seen a note in the preparation of the daily flights carried out within and outside the city. The reason 

is mainly due to the large population increase in the city, as well as improving the living level of a 

wide range of residents, Especially after 2003, where private cars have become available for a large 

number of them, and this has been directly reflected in the high rate of daily flights within the city. 

The results of the field study revealed that males had formed the older percentage of daily trips, 

with 54.6%, compared to (45.4%) of females, and show that the age group from (15-64 years) The 

first and 76.1% (76.1%) of the total trips, for being the most active and production category. The 

study also showed the presence of three main styles for trips in the city of Al-Shatrah, with Ducky 

Works (3441), by 41.8% from the total number of daily flights, either in terms of transportation, the 

special car ranked first 2652) A trip and a 32.2% of total flights, and the results also between 7,30-

8-8.30 times (7,30-8-30) in the morning has acquired the highest rate of flights and in reality 

(49.8%) of total flights, Indicates the focus of movement in morning peak hours. At the flight time 

(15-30) flights, at the highest, recorded (4481) journey, or (54.4) of total flights, while increasing 

flights from 46 minutes ago, (496) flight and 6.0%) of total college flights in the study area. 
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 المقدمة :     
يحظى موضوع النقل الحضري باهتمام واسع من قبل الباحثين في مجال دراسة الجغرافيا والتخطيط, لما 

المكاني داخل المدينة واقليمها, وتعد الرحلات اليومية لهُ من دور مباشر على في تنظيم حركة السكان وارتباطهم 
التي يقوم بها السكان أحد المؤشرات الاساسية التي تعكس طبيعة النشاط البشري داخل الحيز الحضري, سواء 

 كانت هذه الرحلات داخلية ضمن حدود المدينة او خارج حدودها كونها تربطها بإقليمها أو بالعكس.
اليومية من اجل التعرف على خصائص ودوافع واوقات بداية ونهاية كل رحلة,  تهدف دراسة الرحلات

من اجل فهم حجم الحركة المرورية على شبكة النقل الحضري وتقييم مدى كفاءتها في استيعاب الطلب المتزايد 
ملحوظاً في عدد  عليها مع تزايد اعداد السكان والمركبات. وقد شهدت مدينة الشطرة خلال السنوات الاخيرة تزايداً 

الرحلات اليومية التي يقوم بها السكان داخل وخارج المدينة لأغراض متعددة, ويرجع ذلك بسبب عدة عوامل 
منها الزيادة الكبيرة في عدد السكان والتطورات الاجتماعية والاقتصادية, وتحسن المستوى المعيشي لشريحة 

النقل الخاصة الحديثة من قبل الكثير منهم, وقد انعكس ذلك  واسعة من السكان, فضلًا عن امكانية اقتناء وسائط
 ايجاباً على زيادة الرحلات اليومية داخل المدينة وخارجها.

الا ان هذه الزيادة الكبيرة في حجم الرحلات شكلت في المقابل ضغطاً واضحاً غلى استعمالات الارض 
ع والتقاطعات التي باتت تعاني من الزخم مروري المخصصة لأغراض النقل داخل المدينة, لاسيما شبكة الشوار 

الكبير خلال الذروة الصباحية والمسائية في منطقة الدراسة, سواء في ايام العمل الاعتيادية او في ايام العطل 
   الرسمية.  

 مشكلة البحث : 
 -يمكن ان نصوغ مشكلة البحث من خلال الاسئلة الاتية:

 من اجلها الرحلات اليومية في مدينة الشطرة  ?  ما هي اهم الدوافع التي تتولد -1
 ما نوع واسطة النقل الرئيسة التي تستخدم للرحلات اليومية داخل منطقة الدراسة?  -2
 وما هي أوقات الرحلات اليومية ؟ وكم تستغرق كل رحلة؟  -3
 هل لزيادة حجم الرحلات اليومية تأثير على شبكة نقل المدينة ؟ -4

 فرضية البحث : 
 -انطلاقاً من تساؤلات مشكلة البحث وتساؤلاتها, يمكن صياغة الفرضيات الاتية:     
توجد مجموعة من دوافع الرئيسة التي تتولد من اجلها رحلات اليومية في مدينة الشطرة, يأتي في مقدمتها  -1

 العمل, تليه دوافع الدراسة والتسوق وغيرها .
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في المدينة, مقارنةً بوسائل  اليومية ئيسة والاكثر استخداماً للرحلاتاصبحت السيارة الخاصة الوسيلة الر  -2
 النقل الاخرى. 

تتركز معظم الرحلات اليومية في مدينة الشطرة خلال ساعة الذروة الصباحية في ايام العمل الاعتيادية او  -3
 .في ايام العطل الرسمية

, وهذا ينعكس على اوقات كل هور حلات الازدحاميؤدي الى زيادة الضغط على شبكة النقل في المدينة وظ -4
 .رحلة

  هدف البحث :
 يهدف البحث إلى ما يأتي :      
 التعرف عن واقع الرحلات اليومية في مدينة الشطرة.   -1
 مين بالرحلات اليومية .ئلقالتشخيص الخصائص الديموغرافية والاجتماعية والاقتصادية  -2
 وغيرها.                          والتسوق   وتحديد الاغراض الرئيسة التي تتولد من اجلها, كالعملالكشف عن دوافع الرحلات  -3
 تحديد الوسائط المستخدمة في الرحلات اليومية.  -4
 تقييم اثر حجم الرحلات اليومية على واقع النقل داخل منطقة الدراسة.  -5

 حدود البحث : 
 تنقسم حدود البحث على قسمين هما :      

لمدينة الشطرة مركز قضاء الشطرة الواقع شمال محافظة ذي قار جنوبي العراق,  المكانيةتتمثل بالحدود  
 46º ‾11 30) طول وخطي شمالاً  درجة( 31º - 15 – 23 31º ‾27 - 15‾)والتي تقع بين دائرتي عرض 

-  º 46 ‾0845 º45 )قضاء الشرق  ومن النصر قضاء الغربي والشمال الشمال من يحدها شرقاً، درجة 
( هكتار, اما عدد سكان مدينة الشطرة 2,346اء الغراف. وبمساحة بلغت )قض الجنوب ومن الدواية
بعد مركز  ذي قار , وهي ثاني اكبر تجمع سكاني في محافظة2025( نسمة حسب تقديرات عام 378839)

(. 1ولتسهيل دراستها قسمت الى خمسة قطاعات لتضم خريطة ) ,( حياً سكنياً 39قضاء الناصرية. وتقسم الى )
 .2026يتحدد بعام  الزمانيةاما حدود البحث 
  منهج البحث : 

كونهُ الانسب لدراسة الظواهر الجغرافية ووصفها كما هي  ,نهج الوصفي التحليليمأعتمد البحث على ال 
في الواقع وتحليل العلاقات المكانية والزمانية المؤثرة فيها ولتحقيق اهداف البحث تم الاعتماد على مصدرين 

اولًا الدراسة الميدانية, تمثل المصدر الاساسي للبيانات بنسبة كبيرة من خلال استمارة  -رئيسين للبيانات :
وقد تم توزيع  ,خاصة لمعرفة خصائص الرحلات اليومية وخصائص القائمين بها في مدينة الشطرة ,لاستبانةا
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( من مجموع الاسر الكلي في منطقة الدراسة 3,0( استمارة على الاسر السكنية في المدينة بنسبة )11365)
تقاطعات الالمارة في شوارع و حصر حركة المرور من خلال  حصر اعداد المركبات  -(. وثانياً :1الملحق )

( صباحاً, والذروة المسائية من 8,30 -7,30الرئيسة في المدينة خلال فترتي الذروة الصباحية من الساعة )
)الشوملي, العدل, المعلمين, المعهد, ( شوارع رئيسة هي6( مساءً وشمل الحصر )3,30 -2,30الساعة )

 والمعهد حدباءوالمجلس البلدي وال شعلة, والالمعلمين) ت بـتقاطعات تمثل 6الكورنيش )النهر(, الحولي(, و
 (, فضلًا عن الاعتماد على المصادر المكتبية.2(. خريطة )والشوملي

 :سكانية لعينة الدراسةأولًا : خصائص ال
تُعد خصائص القائمين بالرحلات اليومية من العوامل الرئيسة والمحرك الاساسي لحركة جميع وسائط  

 النقل المختلفة داخل الاقليم الحضري, إذ ان طبيعة الافراد الديموغرافية والاجتماعية والاقتصادية تحدد 
لها. وتتمثل خصائص القائمين بشكل مباشر انماط التنقل, ودوافع الرحلات واوقاتها والوسائط المستخدمة 

 بالرحلات على النحو الآتي :
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 .2026عام ل في مدينة الشطرة لقطاعات والاحياء السكنيةالتوزيع المكاني ل( 1خريطة )

 
 المصدر: جمهورية العراق, وزارة البلديات والاشغال العامة, مديرية بلدية الشطرة, خريطة التصميم 

 .2024الاساس لمدينة الشطرة عام             
 التركيب النوعي : -1

من العوامل الديموغرافية المهمة والمؤثرة بشكل مباشر في حجم الرحلات يَعد التركيب النوعي للسكان 
اليومية المتولدة والمستقطبة لأغراض مختلفة, إذ يختلف معدل تنقل الذكور عن الاناث تبعاً لطبيعة الادوار 

ي مدينة الاجتماعية والاقتصادية السائدة في المجتمع. وللتعرف على دور النوع في حركة الرحلات اليومية ف
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( وقد اظهرت النتائج وجود تباين واضح في 1الشطرة تم تحليل بيانات الاستبانة الميداني من خلال الجدول )
( 2414اعداد الذكور مقارنةً بالإناث من بين القائمين بالرحلات اليومية, اذ بلغ عدد الذكور القائمين بالرحلات )

لرحلات في منطقة الدراسة, فيما بلغ عدد الإناث القائمات %( من مجموع القائمين با54.6ذكراً, اي بنسبة )
(  من مجموع القائمين بالرحلات في المدينة, ويعود ذلك الى ان %45,4( أنثى, تشكل نسبة )2004بالرحلات )

الذكور هم الاكثر مشاركة في سوف العمل والنشاطات الخارجية, في حين تقتصر حركة الاناث في الغالب على 
  دة كالدراسة والتسوق والزيارات العائلية.اغراض محد

 2026عام ل( مواقع القياسات شوارع وتقاطعات مدينة الشطرة 2خريطة )

 
 الباحث بالاعتماد على خريطة التصميم الاساس لمدينة الشطرة. -المصدر :                       
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( مـن مجمـوع %51,58الانـاث, إذ بلغـت نسـبتهم)كما ان زيـادة اعـداد الـذكور فـي منطقـة الدراسـة مقارنـة بأعـداد 
, ومـن جانـب اخـر كـونهم أكثـر (1)( مـن مجمـوع سـكان المدينـة%48,42سكان المدينة, فيما بلغت نسبة الإنـاث)

مرونة في الحركة والقيام بالرحلات لمختلف الأغراض, كما ان العوامل الاجتماعيـة التـي لا تـزال تفــرض بعـ  
( ان هنــاك تباينــاً واضــحاً فــي التركيــب 3( والخريطــة )1تضــح مــن معطيــات الجـــدول )القيـــود علــى الإنــاث. كمــا 

النوعي لأعداد القائمين بالرحلات اليومية بين قطاع وآخر, إذ سجل قطاع مركز المدينة أكبـر عــدد مـن الـذكور 
الرحلات اليوميــة ( مــن مجمــوع القــائمين بــ%28,6( ذكــراً, اي بنســبة )691بالقــائمين للــرحلات اليوميــة, إذ بلــغ )

( ذكـــراً, بنســـبة 512, 571فـــي المدينـــة, وجـــاء بـــالمركز الثـــاني والثالـــث قطـــاع الشـــعلة وقطـــاع المعلمـــين بواقـــع )
 ( نســـمة78183( و)80169(, لكونهمــا يضــمان اكبــر عــدد مــن الســكان فــي المدينــة بلــغ )21,2%, 23,7%)

( مـن مجمـوع %15,1( ذكـراً, اي بنسـبة )364 على التوالي, فـي حـين سـجل قطـاع المعلمـين المركـز الرابـع بــ )
( ذكـــراً, وبنســـبة 364القـــائمين بـــالرحلات فـــي المدينـــة,  تـــلاه قطـــاع الشـــوملي بعـــدد الـــرحلات اليوميـــة ليســـجل )

سجل أدنى أعداد من الذكور للقائمين بالرحلات اليومية بــ  المعهد(, اما في المركز الاخير كان قطاع 15,1%)
 نسمة . 18134( لأنه يضم أدنى عدد من سكان المدينة بلغ %11,4) ( ذكراً, اي بنسبة276)

 .2026عام لفي مدينة الشطرة  عينة الدراسةالتركيب النوعي ل (1جــدول )
 

 اسم       
 القطاع     

   اعداد القائمين بالرحلات    
 العدد   
 الكلي  

  اعدد الرحلات           
 مجموع 

 الرحلات
 إنـــاث ذكـــور إنـــاث ذكـــور

 النسبة العدد
  % 

 النسبة العدد
  % 

 النسبة العدد
  % 

 النسبة العدد
  % 

 560 6,8 232 4,9 328 512 11,8 236 11,4 276 المعهد 

 1408 17,0 585 17,1 823 694 16,5 330 15,1 364 الشوملي

 1158 13,2 452 14,1 675 954 22,0 442 21,2 512 المعلمين

 2713 33,8 1161 33,0 1587 1072 25,0 501 23,7 571 الشعلة

 2391 29,2 1002 28,9 1389 1168 24,7 495 28,6 691 مركز المدينة

 8234 41,0 3432 57,7 4802 4418 45,4 2004 54,6 2414 المجموع

 . المصـدر : من اعداد الباحث بالاعتماد على استـــــمارة الاستبانة
للإناث فقد اظهرت نتائج الاستبانة ان اكبر عدد مـن الانـاث للقائمـات بـالرحلات اليوميـة جـاء اما بالنسبة 

( 24,7, %25,0( أنثى لكل منهما, بنسـب بلغـت )495, 501ومركز المدينة اكبر عدد بواقع ) ي الشعلةقطاع
ى تلـــك الأعـــداد  المعهـــد أدنـــمـــن مجمـــوع القـــائمين بـــالرحلات اليوميـــة فـــي مدينـــة الشـــطرة, فـــي حـــين ســـجل قطـــاع 

( مــن مجمــوع القــائمين بــالرحلات فــي القطــاعين, ســبب القيــود الاجتماعيــة علــى %11,8بنســبة )  ,( أنثــى236)
 الإناث القائمات بالرحلات  ولاسيما رحلات التسوق والرحلات التعليمية وبع  رحـلات العمل.
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لرحلات اليوميـة فـي قطـاعي بينت نتائج الاستبانة ان اعداد الرحلات اليومية فقد سجل الذكور اكبر عدد من ا  
( من مجموع اعـداد الـرحلات التـي %28,9, %33,0( رحلة وبنسب )1389, 1587والمركز المدينة بـ) شعلةال

يضمان اكبـر عـدد مـن السـكان,  القطاعينويعزى ذلك الى ان هاذين  يقوم بها الذكور في المدينة وعلى التوالي,
فضلًا عـن وجـدود مركـز المدينـة الـذي يضـاعف الـرحلات ل غـراض  وارتفاع المستوى المعاشي لأغلب السكان,

التسوق وتفر اغلب الدوائر الحكومية والصحية والتعليمية وغيرها, مما يزيد اعداد القائمين بالرحلات اليوميـة فـي 
( رحلـــة, اي بنســـبة 328إلـــى ) ليســـجل ادنـــى المراتـــب المعهـــدبة الـــذكور فـــي قطـــاع المدينـــة. فيمـــا انخفضـــت نســـ

 ( من مجموع رحلات الذكور الكلية.  4,9%)
 .2025عام لاليومية في مدينة الشطرة  عينة الدراسةالتركيب النوعي ل (3خريطة )

 
 ( .1الجــدول ) المصــدر : الباحـث اعتمـاداً  على بيانات                               
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اما بالنسبة لرحلات الاناث فقد سجلت أعلى نسبة من الإناث في قطاعي الشعلة ومركز المدينة بواقع   
( من مجموع رحلات الاناث في المدينة على التـوالي, ويعزى %29,2, %33,8( رحلة بنسبة )1002, 1161)

 المعهدالتسوق. فيما انخفضت رحلاتهن في قطاع  بسبب ذلك زيادة أعداد الإناث القائمات بالرحلات التعليمية
 ( .1%( من مجموع رحلاتهن في المدينة جدول ) 6,8( رحلة وبنسبة )232إلى )

 التـركيب العمـري  -2
يعــد التركيــب العمــري للســكان مــن العوامــل الديموغرافيــة المــؤثرة بدرجــة كبيــرة فــي حجــم وانمــاط الــرحلات 

وذلــــك لمــــا لهــــذه الفئــــات مــــن دور فعــــال فــــي مختلــــف الانشــــطة الاقتصــــادية اليوميــــة داخــــل المدينــــة وخارجهــــا, 
والاجتماعيــة والتعليميــة, ولبيــان اثــر التركيــب العمــري فــي حركــة الــرحلات اليوميــة فــي مدينــة الشــطرة, تــم تحليــل 
وافــق بيانــات الاســتبانة الميــداني وتوزيــع القــائمين بــالرحلات حســب الفئــات العمريــة, وقــد اظهــرت النتــائج وجــود ت
( ان 2كبير بين نسب الفئات العمرية في المجتمع ونسب مشاركتها فـي الـرحلات اليوميـة. يتضـح مـن الجـدول )

هنـــاك توافقـــاً كبيـــراً  مـــا بـــين اعـــداد ونســـب الســـكان للفئـــات العمريـــة القـــائمين بتلـــك الـــرحلات وبـــين اعـــداد ونســـبة 
سنة( المركز الاول في اعداد القائمين 64 -15ية )القائمين بالرحلات اليومية في مدينة, اذ تصدرت الفئة العمر 

( مــن مجمــوع القــائمين بــالرحلات %75,0( شخصــاً اي بنســبة )3312بــالرحلات اليوميــة لتصــل اعــدادهم الــى )
( %57,39اليومية في منطقة الدراسة, ويعزى سبب ذلك إلى التوافـق مـع نسـبة هـذه الفئـة العمريـة والتـي بلغـت )

سـنة( اذ بلـغ عـدد القـائمين بـالرحلات اليوميـة  15لشطرة, تلتها الفئة العمرية )اقـل مـن من مجموع سكان مدينة ا
( مــن مجمــوع القــائمين بــالرحلات اليوميــة المشــمولين بالدراســة الميدانيــة فــي %14,4( شخصــاً , بنســبة )638)

قــائمين بـــالرحلات ســنة فـــاكثر( ســجلت انخفاضــاً  ملحوظــاً  فـــي نســبة ال65) منطقــة الدراســة, امــا الفئـــة العمريــة
( شخصــاً, لتشــكل نســبة 168محتلــة بــذلك المركــز الثالــث, اذ بلــغ عــدد القــائمين بــالرحلات اليوميــة لهــذه الفئــة )

( مــن مجمــوع القــائمين بــالرحلات فــي عمــوم منطقــة الدراســة, وهــذا يتوافــق مــع نســبة هــذه الفئــة البالغــة 3,8%)
( ان هنالـك تبـاين واضـح فـي اعـداد 4( والخريطـة )2)يتبـين مـن الجـدول  .( من مجموع سكان المدينـة5,32%)

ســنة( اذ جــاء قطــاع 64 -15القــائمين بــالرحلات اليوميــة فــي منطقــة الدراســة بــين قطــاع واخــر للفئــة العمريــة )
( من مجموع القائمين بالرحلات اليومية ضـمن %25,3( شخصاً وبنسبة )838الشعلة بالمرتبة الاولى ليسجل )

التجـاري وهـذا لـهُ الاثـر الفعـال  المدينة, بسبب ان اغلب سـكانها يعملـون فـي مركـز المدينـة هذه الفئة العمرية في
في العمل والإنتاج, فضلًا تركز اغلب الدوائر الحكومية فيها, مما ينعكس على حركة القائمين بالرحلات اليومية 

فــي حــين ســجل قطــاع الشــوملي  ,( شخصــاً 838تــلاه قطــاع مركــز المدينــة بالمرتبــة الثانيــة, بواقــع ) فــي المدينــة.
( مـــن مجمـــوع القـــائمين بـــالرحلات اليوميـــة فـــي منطقـــة %15,1( شخصـــاً, بنســـبة )501المرتبـــة الاخيـــرة بواقـــع )
كما اظهرت نتائج الدراسة الميدانية من خلال الجدول ذاته ان اكبر عدد من الرحلات  الدراسة ضمن هذه الفئة.
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( من مجموع الـرحلات %86,0( رحلة بنسبة )7084وصلت الى ) سنة(64 -15اليومية ضمن الفئة العمرية )
اليومية الكلية في المدينة, كونها تضم شريحة كبيرة مـن الطلبـة فـي مختلـف المراحـل التعليميـة, فضـلًا عـن الفئـة 
كمـا  الشبابة والطاقة المحركة في المدينة لذلك تقوم هذه الفئة بمختلف الرحلات اليومية مقارنةً بالفئـات الاخـرى.

ان هذه الفئة تمتلك الكثير من السيارات كونهم من ذوي الدخل المرتفع, اذ تضح من خلال الدراسة الميدانيـة ان 
( مــن مجمــوع الاســر الكليــة %2,4( مــن الاســر الكليــة فــي المدينــة تمتلــك ســيارة واحــدة فــي حــين نجــد )36,8%)

   ي منطقة الدراسة.تمتلك سيارتين فاكثر وهذا انعكس على عدد الرحلات اليومية ف
( ان هنالـك تبـاينً فـي أعـداد ونسـب القـائمين بـالرحلات اليوميـة بـين قطـاع واخـر 2ويتضح من الجـدول ) 

سنة(, نتيجةً لاختلاف عمل القائمين بالرحلات اليومية ولاختلاف توزيع 64 -15في المدينة ضمن الفئة ذاتها )
للســيارة, لــذا ســجل قطــاع مركــز المدينــة علــى اكبــر عــدد مــن اعــداد الســكان والمســتوى الاقتصــادي لهــم واقتنــاءهم 

( مــن مجمــوع الــرحلات الكليــة فــي المدينــة, ثــم %25,5( رحلــة وبنســبة بلغــت )1807الــرحلات اليوميــة وبواقــع )
( مــن مجمــوع الــرحلات اليوميــة فــي %24,9( رحلــة, بنســبة )1765جـاء قطــاع الشــعلة بالمرتبــة الثانيــة ليســجل )

( رحلـة وبنسـبة 942سجل ادنى المراتب لعدد الرحلات اليومية بواقع ) المعهدحين ان قطاع منطقة لدراسة. في 
 اليومية في منطقة الدراسة. ( من مجموع الرحلات13,3%)

 . 2026عام لفي مدينة الشطرة  عينة الدراسةالتركيب العمري ل (2جــدول )  
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 600 17,9 74 10,1 17 13,3 942 15,5 512 10,5 77 11,1 71 المعهد 

 639 19,6 81 17,3 29 21,6 1530 15,1 501 17,8 131 17,1 109 الشوملي

 904 20,1 50 13,1 22 14,7 1040 21,6 716 26,5 195 26,0 166 المعلمين

 1073 22,5 93 20,2 34 24,9 1765 25,3 838 30,3 223 31,5 201 الشعلة

 902 28,0 116 39,3 66 25,5 1807 22,5 745 14,9 110 14,3 91 مركز المدينة

 4418 %100 414 %100 168 %100 7084 %100 3312 %100 736 %100 638 المجموع

 ,المصـدر : استـــــمارة الاستبانة 
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 . 2026عام لفي مدينة الشطرة  عينة الدراسةالتركيب العمري ل( 4خريطة )

 
 ( .2المصــدر : الباحـث اعتمـاداً  على بيانات الجــدول )                                       
ســنة فــاكثر( اقــل عــدد فــي الــرحلات اليوميــة فــي مدينــة الشــطرة اذ بلغــت مجمــوع 65واخيــراً ســجلت الفئــة العمريــة )

 موع الرحلات الكلية في المدينة. ( من مج%5,0( رحلة وبنسبة )414عدد رحلاتها )
 ثانياً: دوافع الـرحـلات اليومية

تُعــد دوافــع الــرحلات اليوميــة المحــرك الاساســي لحركــة الافــراد داخــل الحيــز الحضــري, إذ تنشــاُ الــرحلات 
استجابةً لمجموعة من الحاجات والرغبات التـي يسـعى الانسـان الـى إشـباعها, وتختلـف هـذه الـدوافع مـن شـخص 

اختلاف مســتواه الاقتصــادي والاجتمــاعي والثقــافي, وبــاختلاف نــوع الفعاليــات التــي يمارســها خــلال يومــه, لأخــر بــ
وتكتســب دراســة دوافــع الــرحلات اهميـــة كبيــرة فــي التخطــيط الحضــري للنقـــل, كونهــا تفســر اســباب تولــد الحركـــة 

لرئيســة وتشــخيص الضــغوط وتوزيعهــا المكــاني والزمــاني داخــل المدينــة, كمــا تســهم فــي تحديــد منــاطق الجــذب ا
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الواقعــة علــى شــبكة النقــل فــي اوقــات وفتــرات محــددة. وتتمثــل دوافــع الــرحلات اليوميــة فــي مدينــة الشــطرة لتشــمل 
 ( .*, الأخرى , التسوق, الاجتماعية والترفيهية)العمل, التعليم

, رحلــــة( 8234فـــي مدينــــة الشـــطرة بلـــغ )ان مجمـــوع الـــرحلات  (5والخريطــــة )( 3يتضـــح مـــن الجــــدول )
توزعت على مختلف الأغراض, الا ان هنالك ثلاث اسباب رئيسة جاء في مقدمتها  رحلات العمل, اذ تصـدرت 

( مـــن مجمـــوع الـــرحلات اليوميـــة فـــي منطقـــة الدراســـة, نظـــراً  %41,8( رحلـــة وبنســـبة )3441المركـــز الأول بــــ )
حــلات وســائقين التكســي وغيــرهم, وهــذا لارتفــاع اعــداد العــامين فــي المدينــة مــا بــين الاعمــال الحــرة كأصــحاب الم

تلتهـا رحـلات التسـوق  ينعكس على عدد الرحلات, إذ يقومون العاملين بأكثر من رحلة عمل خلال اليوم الواحد.
اليومية في المدينـة, وذلـك بسـبب  ( من مجموع الرحلات%27,8( رحلة, لتمثل نسبة )2293بالمركز الثاني بـ )

المسـتوى المعاشـي للكثيـر مـن الاسـر وهـذا انعكـس علـى زيـادة أعــداد الـرحلات لهـذا زيادة أعـداد السـكان وتحسـن 
 , بنسبة رحلة (1630الغرض في المدينة. اما في المرتبة الثالثة فقد سجلت رحلات التعليم )

 2026توزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب دوافعها عام  (3جـــدول )

 اسم
 القطاع 

 الغرض من الرحلات
 أخرى اجتماعية  ترفيه التسوق التعليم العمل المجموع

 العـدد
 النسبة 

% 
 العـدد

 النسبة
 % 

 العـدد
 النسبة 

% 
 العـدد

 النسبة 
% 

 العـدد
 النسبة 

% 

 1390 13,3 56 11,7 48 13,5 311 21,0 343 19,2 632 المعهد

 1113 16,3 73 19,7 81 16,5 378 13,0 212 11,2 369 الشوملي

 1952 21,4 105 18,7 77 24,7 567 19,7 321 26,9 882 المعلمين

 2028 28,5 141 23,6 97 26,7 612 26,2 427 22,8 751 الشعلة

 1751 20,5 84 26,3 108 18,5 425 20,1 327 24,6 807 مركز المدينة

 8234 100 459 100 411 100 2293 100 1630 100 3441 المجموع

 .الاستبانةلمصـدر : استـــــمارة ا
ســبب زيــادة أعــداد الطلبــة فــي المدينــة مــع ارتفــاع اعــداد  ( مــن مجمــوع الــرحلات اليوميــة فــي المدينــة,19,8%)

( رحلـة 411السكان داخل المدينة, فيما سجلت الرحـلات الاجتماعيـة ترفيهيـة أدنـى مــرتبة مـن الدراسـة, وبواقـع )
 ( من مجموع الرحلات في المدينـة.% 5,0بنسبة )

 2026عام ل( توزيع  الرحلات في مدينة الشطرة حسب دوافعها 5خريطة )

                                                           
   الأخـرى تشـمل الأغراض الصحية والدينية وانجـاز المعامـلات في دوائـر الدولة الرسـمية وغيـرها . *
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 ( .3المصــدر : الباحـث اعتمـاداً  على بيانات الجــدول )                    

كمـــا يتضـــح مـــن الجـــدول ذاتـــه ان قطـــاع الشـــعلة حظـــي بـــالمركز الأول والـــذي ســـجل ارتفاعـــا ملحوظـــا فـــي عـــدد 
( مـن مجمـوع الــرحلات فـي المدينـة, لأنــه قطـاع الشـعلة يضــم %26,7, بنســبة )( رحلـة 612الـرحلات التسـوق )

عدداً كبيراً من الاسر وهذا ينعكس على معدل الـرحلات اليوميـة لمختلـف الـدوافع, تـلاه قطـاع مركـز المعلمـين بــ  
ب ( مـن مجمــوع الـرحلات فيــه. فــي حـين  ســجل قطـاع مركــز المدينـة أدنــى المراتــ%24,7( رحلـة بنســبة )567)

( مــن مجمــوع الــرحلات فــي المدينــة, وذلــك بســبب قلــة %13,5( رحلــة وبنســبة )311فــي منطقــة الدراســة بواقــع )
 داد الرحلات اليومية في المدينة.اعداد الاسر في هذا القطاع كون احياءه لازلت حديثة, مما ينعكس على اع
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     ثالثاً: واسـطة النقـل المستخدمة في الرحلات اليومية
ئط النقل المستخدمة في انجاز الرحلات اليومية باختلاف مجموعة من العوامل المؤثرة, ويُعد تختلف وسا

طول الرحلة أحد ابرز هذه العوامل, إذ يختلف اختيار الوسيلة بالنسبة للمسافات القصيرة داخل المدينة عنه في 
رحلة, كما ان الخصائص الاجتماعية المسافات البعيدة, مما ينعكس بشكل مباشر على الكلفة الزمنية والمادية لل

والاقتصادية للقائمين بالرحلات تلعب دوراً مهماً في تحديد نوع الوسيلة المستخدمة, ومن ابرزها مستوى الدخل 
والملكية المركبة الخاصة والمهنة والعمر, فالأفراد ذوي الخل المرتفع يميلون اكثر لاستخدام السيارة الخاصة, 

 .(2)خل المحدود على وسائط النقل العامةبينما يعتمد ذوي الد
( رحلـة توزعـت علـى وسـائط النقـل المختلفـة منهـا 8234بلغ مجموع الـرحلات اليوميـة فـي مدينـة الشـطرة )

جــدول ( )سـيارة خاصــة, ســيارة أجــرة صــالون, ســيارة أجــرة بــاق, بــدون واســطة نقــل )مشــيا علــى الأقــدام(, أخــرى 
الاول,  ان الرحلات اليومية التي تتم بواسـطة السـيارة الخاصـة جـاءت بـالمركز ذاتهاتضح من الجدول (, كما 4)

 ( من مجموع الرحلات الكلية, نتيجة %32,2( رحلة بنسبة )2652إذ سجلت )
 2026واسطة النقل المستخدمة فيها عام توزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب  (4جـــدول )

سم
ا

 

 
ع
طا

لق
ا

 

 الرحلةواسطة النقل المستخدمة في 

ع
مو

ج
لم

ا
 

 أخــرى المشــي أجرة باص أجرة صالون خاصــة

عـدد 
 الرحلات

 النسبة 
% 

 عـدد 
 الرحلات

 النسبة
 % 

 عـدد 
 الرحلات

النسبة 
% 

عـدد 
 الرحلات

 النسبة 
% 

عـدد 
 الرحلات

 النسبة %

 987 7,9 66 6,9 95 17,9 284 10,1 181 13,6 361 المعهد

 1573 19,0 158 35,3 487 21,6 343 13,5 240 13,0 345 الشوملي

 1529 30,4 253 13,9 192 11,3 179 18,8 335 21,5 570 المعلمين

 2121 23,8 198 6,6 91 28,5 453 31,5 562 30,8 817 الشعلة

 2024 18,8 156 37,3 515 20,7 328 26,1 466 21,1 559 مركز المدينة

 8234 100 831 100 1380 100 1587 100 1784 100 2652 المجموع

 المصـدر : استـــــمارة الاستبانة .
, فضلًا عن تحسن المستوى المعاشي للكثير من الأسر  2003دخول أعداد كبيرة من السيارات إلى البلاد بعـد عام 

والفوضى لحركة في منطقة الدراسة , وأصبح اقتناء السيارة الخاصة أمراً سهلًا, الا ان ذلك سبب نوع من الازدحام 
 .(6خريطة ) المركبات داخل المدينة

( رحلة 1784تلتها الرحلات التي تتم عن طريق سيارات الأجرة الصالون وحلت بالمركز الثاني , لتسجل )
بسـبب زيـادة أعــداد الســيارات الخاصـة والتـي عمــلت علـى تقليـل ,%( من مجمـوع الـرحلات الكليـة  21,7بنسبة )

دور ســيارات )البــاق(, كمــا ان زيــادة اعــداد الســيارات الاجــرة  مختلــف الخطــوط الداخليــة والخارجيــة فضــلًا عــن 
                                                           

  النارية والسيارات الحكومية  وغيرها جاتاالدر تشمل جميع وسائط النقل التي لم يتم ذكرها, كالأخرى. 
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الوصـل الخدمــة مــن البــاب الـى البــاب. فــي حــين سـجلت الــرحلات بواســطة ســيارة )البـاق( المركــز الثالــث بواقــع 
( من مجمـوع الـرحلات الكليـة فـي المدينـة, لان الكثيـر مـن السـكان يفضـلون %19,3حلة اي بنسبة )( ر 1587)

 سيارات الأجرة )الباق( وخاصةُ ذوي الدخل المحدود, بسبب انخفاض أجورها مقارنةً مع وسائط النقل الاخرى.
 2026متوزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب واسطة النقل المستخدمة فيها عا (6خريطة )

 
 ( .4المصــدر : الباحـث اعتمـاداً  على بيانات الجــدول )                       

( رحلــة,  1380امــا رحــلات مــن دون واســطة نقــل )المشــي علــى الاقــدام( كانــت بــالمركز الرابــع أذ ســجل )
( مـــن مجمـــوع الـــرحلات الكليـــة فـــي منطقـــة الدراســـة , ويعـــزى ذلـــك الـــى زيـــادة أعـــداد الـــرحلات %16,8بنســـبة )
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القصيرة التي يقوم بها السكان كالرحلات التعليمية التي يقوم بها طلبة المدارس وبعـ  رحـلات التسـوق والعمـل 
خيـر فـي اعـداد الـرحلات القريبة لمختلـف الأغـراض فـي المدينـة, وسـجلت الـرحلات بالوسـائط الاخـرى المركـز الا

ويتضــح مــن  ( مــن مجمــوع الــرحلات الكليــة فــي منطقــة الدراســة. %10,1( رحلــة وبنســبة )0831اليوميــة بواقــع)
( ان هنالــك تباينــاً واضــحاً فــي اعــداد الــرحلات التــي تــتم بوســائط النقــل المختلفــة بــين قطــاع 4بيانــات الجــدول )

( رحلـة وبنسـبة 817ة اعلـى المراتـب فـي قطـاع الشـعلة بــ )واخر, فقد سجلت الرحلات بواسـطة السـيارات الخاصـ
( من مجموع الرحلات التي تتم بواسطة السيارات الخاصة, بسبب كثافة اعداد السكان في هذا القطـاع 30,8%)

. تـلاه قطـاع المعلمـين بواقـع والاعتمـاد عليهـا فـي العديـد مـن الـرحلات وزيادة اقتناء العديد منهم السيارة الخاصـة
ـــة اي بنســـبة ) (750) ـــة, فـــي حـــين ســـجل قطـــاع %21,5رحل ( مـــن مجمـــوع اعـــداد الـــرحلات الكليـــة فـــي المدين

 وع الرحلات الكلية في المدينة . ( من مجم%13,0( رحلة بنسبة )345الشوملي ادنى المراتب غذ بلغت )
داخل المدينة أذ اما الرحلات التي تتم بواسطة سيارة الاجرة الصالون فأنها تتباين ايضاً بين قطاع واخر 

( من مجموع الرحلات الكلية في منطقة الدراسة, بسبب %31,5( رحلة وبنسبة )562سجل قطاع الشعلة )
ارتفاع اعداد العاملين في هذا المجال, فضلًا عن وتوفر السيارات الاجرة الصالون التي تعمل في مختلف 

( من مجموع الرحلات التي تتم %26,15( رحلة اي بنسبة )466المجلات, تلاه قطاع مركز المدينة بـ )
( من %10,1( رحلة اي بنسبة )181على ادنى المراتب ) المعهدبالواسطة ذاتها, في حين حصل قطاع 

 مجموع الرحلات اليومية التي تتم بالواسطة ذاتها. 
 رابعاً : الوقت المسـتغرق في الرحلات اليومية

مؤشرات الرئيسة لكفاءة شبكة النقل الحضري وجودة يعتمد الزمن المستغرق في انجاز الرحلة احد ال
والمسافة  الخدمة  المقدمة, ويعتمد الزمن الكلي للرحلة داخل المدينة على عدة عوامل مترابطة منها حجم المدينة

 , وغالباً يزداد الوقت المسـتغرق في الـرحلة أثناء(3)المقطوعة ونوع واسطة النقل المستخدمة ووقت الشروع بالرحلة
 الـذروة التي تزداد فيها كثافة المرور في شوارع وتقاطعات المدينة.

( أن هنالك عدداً كبيراً من الرحلات اليومية التي تستغرق ما 1( والشكل )5اتضح من الجدول )
( من مجموع الرحلات الكلية في المدينة, %54,4( رحلة اي بنسبة )4481دقيقة( بواقع ) 30 -15بين)

ى قرب العديد من الاحياء السكنية من مركز المدينة )المنطقة المركزية( ووجود اغلب ويرجع سبب ذلك ال
( 2549بلغت ) دقيقة( التي 45 – 31الدوائر الحكومية بالقرب منها. تلتها الرحلات التي تستغرق ما بين )

عمليات  ( من مجموع الرحلات الكلية في المدينة, بسبب الزخم المروري فضلًا عن%31,0رحلة بنسبة )
الاعمار التي تبقى معطلةُ لفترات طويلةُ لقلة التخصيصات المالية مما ينعكس على حركة المرور. فيما سجلت 

( %6,0( رحلة بنسبة )496دقيقة( أدنى عدد من الرحلات , فقد بلغت ) 46الرحلات التي تستغرق )أكثر من 



   (6202) سنةل( 3) العدد(  29) المجلد نسانيةالإ للعلوم القادسية مجلة
 

Page  407 |  http://qu.edu.iq/journalart/index.php/QJHS  

 

 

شبكة النقل )شوارع وتقاطعات( في المدينة,  من مجموع الرحلات في المدينة, بسبب كثافة حركة المرور على
ولاسيما أوقات الذروة الصباحية عند الدوام, فضلًا قلة عدد الرحلات اليومية خارج المدينة التي تستغرق أكثر 

 من سـاعة.  
  2026توزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب الوقت المستغرق فيها عام  (5جـــدول ) 

 اسم
 القطاع

 المستغرق في الرحلة ) دقيقة (الوقت 
 فأكثر 46 31 -45 15 -30 15اقل من المجموع

عدد 
 الرحلات

 النسـبة 
% 

عدد 
 الرحلات

 النسـبة
 % 

عدد 
 الرحلات

 النسـبة 
% 

عدد 
 الرحلات

 النسـبة
 % 

 1074 27,6 137 6,8 172 13,0 582 36,9 183 المعهد

 1979 15,9 79 25,8 658 23,0 1032 29,7 210 الشوملي

 1682 19,0 94 23,4 596 20,2 903 27,3 89 المعلمين

 1411 25,2 125 11,0 281 19,2 861 23,7 144 الشعلة

 2088 12,3 61 33,0 842 24,6 1103 12,1 82 مركز المدينة

 8234 6,0 496 31,0 2549 54,4 4481 8,6 708 المجموع

 المصدر : استـــــمارة الاستبانة .
 2026عام لتوزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب الوقت المستغرق فيها  (1شــــــــكل )

 
 ( .5المصــدر : الباحـث اعتمـاداً  على بيانات الجــدول )                     

( ان الوقت المستغرق في الرحلة يتباين بين قطاعات المدينة بعضها 5كما يتضح من خلال الجدول )
 – 15الآخر تبعا للعوامل التي تم ذكرها مسبقاً, فقد ارتفعت أعداد الرحلات التي تستغرق ما بين )عن البع  

( من مجموع %24,6( رحلة, وقد سجلت أعلى النسب )1103دقيقة( في قطاع مركز المدينة إلى ) 30
حياء السكنية من الرحلات فيه, لـوقوع بع  أحيائه السـكنية بمركز المدينة, فضلًا عن قرب الكثير من الا
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( من مجموع الرحلات %23( رحلة وبنسبة )1032مـركز المدينة, فيما جاء قطاع الشوملي بالمرتبة الثانية بـ )
موع ( من مج%13,0( رحلة وبنسبة )582ادنى المراتب بواقع ) المعهدفي المدينة, في حين سجل قطاع 

 الرحلات الكلية في المدينة. 
 لرحلات اليوميةخامساً : أوقات بدايـة ا

ــــدوافع مــــن  ــــف الأغــــراض وال ــــي يقــــوم بهــــا الســــكان لمختل ــــرحلات اليوميــــة الت تَعــــد دراســــة أوقــــات بدايــــة ال
الموضـوعات المهمـة فــي الدراسـات والنقليــة والحضـرية, إذ يمكــن التعـرف مـن خلالهــا علـى حجــم وتوزيـع الحركــة 

نهـا مـن مشـكلات الازدحـام المـروري وحـوادث المرورية على شبكة النقل داخـل المدينـة خـلال اليـوم, ومـا يـنجم ع
الســـير والتلــوث البيئــي, وتــأتي اهميــة ذلــك مــن اجــل لاتخــاذ كافــة الإجــراءات والتــدابير المناســبة ووضــع الحلــول 
اللازمة لتلك المشكلات, وبما أن الرحلات تتوزع على جميع ساعات اليوم, إلّا إنها تتركز في أوقات معينة منـه 

) ساعات الذروة (. ونظراً لان المدن تمثل مراكـز تجاريـة وماليـة وترفيهيـة وعلاجيـة الـى  ويطلق عليها مصطلح
جانـــب كونهـــا ميـــادين عمـــل مختلفـــة قـــد امســـت فيهـــا الحركـــة اليوميـــة كثيفـــة وهـــذا يزيـــد مـــن مشـــكلة النقـــل, ومـــن 

زيـد مـن الضـغط مشكلاتها الاخـرى تصـطدم بضـيق الشـوارع وتقاطعاتهـا وجميعهـا تقـود الـى تبـاطؤ الحركـة ممـا ي
( 2( والشــكل )6علــى الشــوارع ووســائط النقــل المتنوعــة, لــذا اظهــرت نتــائج المســح الميــداني مــن خــلال الجــدول )

( رحلـة 4101( صـباحاً, إذ سـجلت )8,30 – 7,30ارتفاع اعـداد الـرحلات اليوميـة تبـدأ خـلال السـاعة مـا بـين )
 ( من مجموع %49,8اي بنسبة )

  2026وقت بداية الرحلة عام توزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب  (6جـــدول )

 اسم القطاع

  وقـت بدايـة الرحـلة 

 المجموع
 فأكثر 3,01 3,00 – 12,01 12 - 8,31 8,30 - 7,30 صباحا 7,30أقل من 

عدد 
 الرحلات

 النسـبة %
عدد 

 الرحلات
النسـبة 

% 
عدد 

 الرحلات
النسـبة 

% 
عدد 

 الرحلات
 % النسـبة

عدد 
 الرحلات

النسـبة 
% 

 1049 17,0 294 15,0 157 12,1 131 10,5 430 13,6 37 المعهد

 1375 21,3 368 17,0 177 13,5 147 15,9 615 24,9 68 الشوملي

 2071 26,7 461 19,0 198 28,0 304 26,0 1067 15,0 41 المعلمين

 2350 20,0 347 35,3 369 24,4 265 23,2 1320 17,9 49 الشعلة

 1389 15,0 259 13,7 143 22,1 240 16,3 669 28,6 78 مركز المدينة

 8234 21,0 1729 12,7 1044 13,2 1087 49,8 4101 3,3 273 المجموع

 المصدر : استـــــمارة الاستبانة .



   (6202) سنةل( 3) العدد(  29) المجلد نسانيةالإ للعلوم القادسية مجلة
 

Page  409 |  http://qu.edu.iq/journalart/index.php/QJHS  

 

 

 2026( توزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب وقت بداية الرحلة عام 2شــــــــكل )

 
 ( .6الباحـث اعتمـاداً على بيانات الجــدول )المصــدر :   

الــرحلات فــي المدينــة, بســبب حركــة العمــل اليوميــة, كحركــة الطلبــة مــن منــازلهم باتجــاه المــدارس والكليــات 
والمعاهــد بمختلــف أنواعهــا, وكــذلك ينطلــق الموظفــون الــى دوائــر الدولــة بمختلــف دوائــرهم الحكوميــة, فضــلًا عــن 

القطاع الخاق في مختلف المجالات, الأمـر الـذي انعكـس علـى زيـادة الكثافـة المروريـة الكثير من العاملين في 
 في شوارع وتقاطعات المدينة خلال تلك المدة .

ـــائج البحـــث الميـــداني مـــن خـــلال الجـــدول ) ـــة 7كمـــا بينـــت نت ـــاع اعـــداد المركبـــات فـــي شـــوارع المدين ( ارتف
اعلى الاعداد للمركبات المـارة خـلال  عدلإذ سجل شارع ال بأضعاف الطاقة التصميمية لأغلب شوارعها الرئيسة,

( 4120بالمرتبة الثانية لأعداد السيارات بـ ) معلمين( مركبة قياسية, ثم شارع ال3478الذروة الصباحية وبواقع )
( مركبــة 2753ادنــى عــدد للمركبــات المــارة وبواقــع ) كــورنيش )النهــر(, فــي حــين ســجل شــارع ال(4)مركبــة قياســية

حافظ تصميمية لهذه الشوارع, في حين ية للذروة الصباحية ذاتها, وهذه الاعداد من السيارات تفوق الطاقة القياس
 لشـومليشـارع ا ( مركبـة قياسـية, وسـجل3328بواقـع )و خـلال الـذروة المسـائية  شارع العدل علـى المرتبـة الاولـى

المدينـة لا تختلـف عـن شـوارعها, إذ تعـاني  مركبة قياسـية. كمـا ان تقاطعـات (1923بـ ) ادنى الاعداد للمركبات
اعلى الاعداد للمركبات القياسية خلال الذروة الصباحية  مجلس البلديإذ سجل تقاطع ال ,من كثافة مرورية كبيرة

فقــد  ,اد للــذروة( مركبــة قياســية, امــا اقــل الاعــد2368بواقــع ) معلمــينمركبــة قياســية, تــلاه تقــاطع ال (2965بـــ )
تصــدر اعــداد المركبــات ( مركبــة قياســية. امــا خــلال الــذروة المســائية فقــد 1878باء والبالغــة )ســجلها تقــاطع الحــد

 (.8, في حين سجل ادنى المراتب تقاطع الحدباء جدول )معلمينتقاطع ال
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 2026عام لمعدل حجم المرور في شوارع مدينة الشطرة  (7جدول )

 اسم الشارع     ت
 معدل المرور خلال الذروة

 الصباحية )مق(    
 معدل المرور خلال الذروة

 المسائية )مق(   

 الطاقة التصميمية  

 للشارع )مق(     

 1600 -1200 1923 3478 الشوملي    1
 1600 -1200 3328 4258 العدل    2
 1600 -1200 3197 4120 المعلمين    3
 2400 -1800 3071 3558 الحولي    4
 2400 -1800 2291 3190 (البدعةالمعهد )    5
 1600 -1200 2690 2753 الكورنيش )النهر(  6

 (.2026 /3 /8الى  2026 /1 /10ن )المصدر: العمل الميداني م
( رحلة بنسبة 1729( مساءً  بالمرتبة الثانية, إذ بلغت )3,01وقد جاءت الرحلات التي تبدأ بعد الساعة )

المدينــة بــالرحلات  الدراســة, نظــراً لتوجــه العديــد مــن ســكان ( مــن مجمــوع الــرحلات الكليــة فــي منطقــة21,0%)
  المختلفة, ل غراض الاجتماعية أو الترفيهية أو لأغراض التسوق أو الصحية. 

  2026عام لمدينة الشطرة  تقاطعاتمعدل حجم المرور في ( 8جدول )
 معدل حجم المرور خلال الذروة  اسم التقاطع       ت

 الصباحية )مق(             
 معدل حجم المرور خلال الذروة      

 المسائية )مق(             
 2021 2368 تقاطع المعلمين 1
 2253 20091 تقاطع الشعلة 2
 2189 2965 تقاطع المجلس البلدي 3
 1422 1878 تقاطع الحدباء 4
 1998 2169 (البدعةالمعهد )تقاطع  5
 1606 1771 تقاطع الشوملي 6

 (.2026 /3 /8الى  2026 /1 /10المصدر: العمل الميداني من )
( 1087( ظهراً  المرتبة الثالثة, بواقع )12,00 – 8,31فيما سجلت الرحلات التي تبدأ خلال المدة ما بين)

لأغراض  ( من مجموع الرحـلات في المدينة , وذلك لقيام بع  من السكان بالرحلات%13,2رحلة بنسبة )
الحكومية وغيرها.  التسوق أو العمل ولاسيما أصحاب الأعمال الحرة أو لأغراض صحية أو مراجعة الدوائر

                                                           
 تحدد الطاقة التصميمية لشوارع المدينة وفقا ًلعدد مساراتها والطاقة التصميمية لتلك المسارات تتراوح ما بين )300– 400( مركبة قياسية 

.2014ية العراق, وزارة البلديات العامة, قسم هندسة المرور, بيانات غير منشورة, , جمهورساعة للمسار الواحد  /)مق(    
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( من مجموع الرحلات %10,6( رحلة بنسبة )2391وتنخف  الرحلات التي تبدأ قبل السابعة صباحاً إلى )
ج المدينة كما في في منطقة الدراسة, لكونها تقتصر على بع  من السكان الذين يقصدون أماكن خار 

المحافظات القريبة كبغداد والنجف وكربلاء وغيرها , لغرض انجاز المعاملات الرسمية في الدوائر الحكومية أو 
من هم موظفون على ملاك تلك الدوائر أو لأغراض التسوق وخاصة من محافظة بغداد . في حين انخفضت 

( مساءً الى ادنى المستويات لتسجل المركز 3,00 – 12,00أعداد الرحلات التي تبدأ خلال المدة م ابين )
(,  لكون الكثير 6( من مجموع الرحلات الكلية في المدينة الجدول )%3,3( رحلة بنسبة )273الأخير, بلغت )

من السكان لا يفضلون القيام بالرحلات خلال هذه المدة ولاسيما خلال فصل الصيف وقد تقتصر على بع  
 ( ظهراً .12,00أ الدوام فيها بعد الساعة )طلبة المدارس التي يبد

 سادساً : أوقات نهايـة الرحلات اليومية
ـــة  ـــة خاصـــة فـــي النقـــل الحضـــري, كونهـــا تمثـــل نهاي ـــة الـــرحلات اليوميـــة بأهمي تحظـــى دراســـة اوقـــات نهاي
الــرحلات والتــي مــن خلالهــا يمكــن التعــرف علــى حجــم المــرور علــى شــبكات النقــل داخــل المدينــة خــلال ســاعات 

تتباين  . (5)اخل المدينة اليوم المختلفة, لذا اصبحت محور اهتمام الكثير من الدراسات التي تهتم بشؤون النقل د
أعداد الرحلات بين ساعة وأخرى خلال اليوم الواحد, تبعاً لطبيعة كل رحلة او الغرض منها ووقت بدايتها . وقد 

( مســاءً, سـجلت 4,00 – 2,01( أن الـرحلات التـي تنتهـي مـا بـين )9اتضح من خلال العمل الميـداني جـدول )
 ( من مجموع الرحلات في المدينة,  ويعزى ذلـك إلـى%38,1ل نسبة )( رحلة, لتشك3139اعلى المراتب لتبلغ )

عــودة المــوظفين مــن مختلــف دوائــر الدولــة الحكوميــة خــلال هــذه المــدة, فضــلًا عــن عــودة الطلبــة مــن المعاهــد 
 والكليات وكذلك عودة الكثير من العاملين في قطاع الخاق. 

 2026عام  نهاية الرحلة وقتتوزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب  (9جـــدول )

 اسم
 القطاع

 وقـت نهايـة الرحلة

 6,00 فأكثر 4,01 –6,00 2,01 –4,00 12,00 –2,00 ظهـرا  12قبل  المجموع
عدد 
 الرحلات

 النسبة 
% 

عدد 
 الرحلات

 النسبة 
% 

عدد 
 الرحلات

 النسبة
 % 

عدد 
 الرحلات

 النسبة
% 

عدد 
 الرحلات

 النسبة 
% 

 705 4,7 39 9,2 159 8,5 268 10,7 191 6,3 48 المعهد

 1384 22,1 181 20,3 352 14,2 446 16,4 293 14,8 112 الشوملي
 2252 27,6 227 27,1 468 29,8 934 24,6 439 24,3 184 المعلمين
 2482 24,8 204 23,9 413 33,5 1052 28,9 517 39,2 296 الشعلة

 1411 20,8 171 19,5 338 14,0 439 19,4 347 15,4 116 المدينة مركز

 8234 10,0 822 21,0 1730 38,1 3139 21,7 1787 9,2 756 المجموع
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 المصدر : استـــــمارة الاستبانة .
( رحلــة , 1787( مســاءاً المرتبــة الثانيــة , بواقــع )2,00 – 12,00احتلــت الــرحلات التــي تنتهــي مــا بــين) 

نظـراً لعـودة الطلبـة مـن المـدارس, فضـلًا عـن رحـلات  ( من مجموع الرحلات الكليـة فـي المدينـة,%21,7بنسبة )
فــي حــين ســجلت  .التســوق أو الــرحلات الاجتماعيــة والترفيهيــة والصــحية وبعــ  العــاملين فــي القطــاع الخــاق

( مـــن %9,2( رحلـــة بنســـبة )756( ظهـــراً ادنـــى المراتـــب بواقـــع )12,00الـــرحلات التـــي تنتهـــي  قبـــل الســـاعة ) 
راسة, كونها تقتصر على عودة بع  الأشخاق الذين يقومون برحلات التسـوق مجموع الرحلات في منطقة الد

أو انجـاز بعـ  المعـاملات فــي المؤسسـات الحكوميـة وبعــ  طلبـة المـدارس وغيـرهم.  كمــا تبـين مـن معطيــات 
( ان هنالك تباين في أوقـات نهايـة الـرحلات بـين قطـاع وآخـر فـي منطقـة الدراسـة , وقـد 3( والشكل )9الجدول )
( مســاءً  فـي جميـع قطاعـات المدينـة اعلـى المراتـب . 4,00 – 2,01ت أعداد الرحلات التي تنتهي ما بين)سجل

( مـــن مجمــوع الــرحلات. %33,5( رحلـــة , بنســبة بلغــت  )1052إذ ســجل قطــاع الشــعلة المركــز الاول, بواقــع )
. التـي تنتهـي خـلال هـذه ( مـن مجمـوع الـرحلات%29,8( رحلـة وبنسـبة )934تلاه قطـاع الجنـوب الشـوملي بــ )

 دة.مال
( مــن مجمــوع الــرحلات التــي %8,5( رحلــة بنســبة )268ادنــى المراتــب بـــ ) المعهــدفــي حــين ســجل قطــاع 

ظهـراً  12,00فـي حـين سـجلت الـرحلات التـي تنتهـي قبـل الســاعة ) تنتهي خلال هـذه المـدة فـي منطقـة الدراسـة.
( رحلـة , بنسـبة 296المدينـة, إذ سـجل قطـاع المعلمـين بواقـع )(ادنى المراتب فـي جميـع القطاعـات السـكنية فـي 

( رعلــــة بنســــبة 48) المعهــــد( مــــن مجمــــوع الــــرحلات فــــي المدينــــة. امــــا ادنــــى المراتــــب ســــجلها قطــــاع 39,2%)
 .ة( من مجموع الرحلات في جميـع قطاعات المدين6,3%)0

 2026عام  رحلة( توزيع الرحلات في مدينة الشطرة حسب وقت نهاية ال3شـــــــــكل )

 
 ( .9المصــدر : الباحـث اعتمـاداً  على بيانات الجــدول )       
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  النتائج 
مقارنة بالإناث   %(  54,6اي بنسبة)( 2414ارتفاع اعداد القائمين بالرحلات اليومية من الذكور) -1
  .%(  من مجموع القائمين بالرحلات في منطقة الدراسة 45,4لتشكل نسبة ) (,2004)
لغ عددهم بحلات اليومية, اذ ( سنة اعلى المراتب في اعداد القائمين بالر 64 -15سجلت الفئة العمرية ) -2
( من مجموع القائمين بالرحلات اليومية, في حين %76,1( شخص من مجموعهم الكلي, أي بنسبة )3441)

( %4,9( شخصاً, اي بنسبة )218فاكثر( سنة على ادنى المراتب, اذ بلغ عددهم ) 65حصلت الفئة العمرية )
 .المدينةولين بالاستبانة في من مجموع القائمين بالرحلات اليومية المشم

وقد  ( رحلة , توزعت على مختلف الأغراض,8234بلغ عدد اجمالي الرحلات اليومية في مدينة الشطرة ) -3
( رحلة وبنسبة 3441رحلات العمل بـ ) وجاءت ي المقدمةتصدرت ثلاثة اغراض رئيسة المراتب الاولى, 

, 2293, تلتها رحلات التسوق, ثم التعليم بواقع )( من مجموع الرحلات اليومية في منطقة الدراسة41,8%)
 من مجموع الرحلات الكلية في المدينة وعلى التوالي.( %19,8, %27,8( وبنسب )1630
ها ت, تل(%32,2( رحلة بنسبة )2652) بـمركز الاول لسيارة الخاصة التصدرت الرحلات التي تتم بواسطة ا -4

( من %21,7( رحلة بنسبة )1784الرحلات بواسطة سيارات الاجرة )الصالون( على المركز الثاني بواقع )
( رحلة 831مجموع الرحلات الكلية, في حين سجلت رحلات التي تتم بالوسائط الاخرى ادنى المراتب بواقع )

 الرحلات الكلية في المدينة.( من مجموع 10,1بنسبة )
( رحلة بنسبة 4481( دقيقة في مدينة الشطرة, بلغت )30-15اما الرحلات اليومية التي تستغرق ما بين ) -5
( من %31,0( رحلة بنسبة )2549( دقيقة بالمركز الثاني بواقع )45 -31, تلتها الرحلات الاقل من )(54,4)

( 496دقيقة( ادنى المراتب بواقع )46ت التي تستغرق اكثر من )مجموع الرحلات الكلية, فيما سجلت الرحلا
 ( من مجموع الرحلات الكلية في المدينة.%6,0رحلة بنسبة )

( رحلة بنسبة 4101( صباحاً اعلى المراتب بواقع )8,30 – 7,30جاءت الرحلات التي تبدا ما بين ) -6
( رحلة 1729مساءً على المركز الثاني لتسجل )في حين حظيت الرحلات التي بعد الساعة الثالثة  ,(49,8%)

( رحلة 273( دقيقة صباحاً ادنى المراتب بـ )7,30, في حين سجلت الرحلات التي تبدا قبل )(%21,0بنسبة )
 ( من مجموع الرحلات الكلية في منطقة الدراسة.%3,3بنسبة )
( رحلة بنسبة 3139المراتب, لتبلغ )( مساءً أعلى 4,00 -2,01وسجلت الرحلات التي تنتهي ما بين ) -7
( مساءً 2,00 -12,00( من مجموع الرحلات الكلية, كما حظيت الرحلات التي تنتهي ما بين )38,1%)

( من مجموع الرحلات الكلية, واخيراً سجلت الرحلات قبل 21,7( رحلة بنسبة )1787المركز الثاني, اذ بلغت )
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( من مجموع الرحلات اليومية في المنطقة 9,2( رحلة , بنسبة )756)( ظهراً ادنى الاعداد بـ 12,00الساعة )
 الدراسة.

 -المقترحات:
يوصى بتشجيع وتفعيل منظومة النقل العام الداخلي عبر الحافلات الكبيرة والمتوسطة المنتظمة والامنة  -1

ستخدامها والحد من كبديل مستدام للسيارات الخاصة, ولا سيما لفئة الموظفين, بهدف تشجيع السكان على ا
 الاعتماد المفرط على المركبة الخاصة وتخفيف الضغط على شبكة الشوارع خلال الذروة الصباحية.

اعادة التوزيع اللامركزي للخدمات والاسواق الحكومية وإنشاء اسواق محلية في الاحياء الطرفية لتقليل  -2
 الرحلات نحو المركز.

 ارصفة وممرات امنة لخدمة كبار السن وذوي الاحتياجات الخاصة.تطوير البنى التحتية للمشاة من  -3
انشاء مواقف نظامية للسيارات قرب المراكز التجارية والدوائر الحكومية, ومنع الوقوف العشوائي المسبب  -4

 للاختناقات.
الجزر الوسطية بالإشارات الضوئية و  ,معالجة التقاطعات الرئيسة في شارع العدل والمعلمين والمعهد وغيرها -5

 وقوف مركبات للتقليل من الازدحامان المرورية.و وز على فضاء الشوارع من بسطات ورفع اي تجا
-7,30ذروتي الصباح)تطبيق نظام الدوام المتناوب للدوائر الحكومية لتخفيف الضغط المروري خلال  -6

 .مساءاً  (4,00-2,01)( و8,30
 الهوامش:

 . 2025تقديرات  التخطيط والتعاون الإنمائي, الجهاز المركزي للإحصاء, مديرية إحصاء ذي قار,جمهورية العراق, وزارة  -1
اختبار في كفاءة المنظومة, اطروحة  -محمود اسماعيل محمد, السمات التخطيطية لمنظومة النقل الحضري في مدينة الفلوجة -2

 .49ق,2011امعة بغداد, دكتوراه, معهد التخطيط الحضري والاقليمي للدراسات العليا, ج
عماد زيدان حمد الخفاجي, النقل الحضري في مدينة سوق الشيوخ, اطروحة دكتوراه, كلية التربية, جامعة البصرة,  -3

 .170ق,2021
 جمهورية العراق, وزارة البلديات والاشغال العامة, مديرية البلديات العامة, قسم هندسة المرور, بيانات غير منشورة. -4
 2015,  74عبد الرحمن جري مردان الحويدر, تحليل جغرافي للرحلات اليومية في مدينة الناصرية, مجلة آداب البصرة العدد  -5
 .256,ق

 (     استمارة استبانه1الملحق )
لات اليومية في مدينة أخي المواطن الكريم هذه الاستمارة لغرض البحث العلمي فقط, تتعلق بموضوع الرح

 يرجى تعاونكم معنا في مليء الاستمارة .............. ولكم منا كل التقدير.ة, شطر ال
 ........ العمر . .) ( ذكر, ) ( انثىالجنس   عدد افراد الاسرة ....... اسم المحلة ......... 
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 ............... هل تمتلك الاسرة سيارة ؟ نعم ....  لا .... عدد السيارات التي تمتلكها الاسرة 
  الرحلات التي تقوم بها يومياً ........عدد 
  / اخرى. -5ترفيهية واجتماعية  -4تعليمية    -3التسوق   -2العمل   -1الغرض من الرحلة 
  /اخرى. -5مشياً على الاقدام   -4أجرة باق  -3أجرة صالون  -2سيارة خاصة  -1واسطة النقل المستخدمة في الرحلة 
  /دقيقة  46) -4دقيقة(45 -31 -31) -3دقيقة(  30 -15) -2دقيقة(  15ل من )أق -1الوقت المستغرق في الرحلة

 فأكثر(.
  /3,01) -5( 3,00 -12,01) -4( 12,00 -8,31) -3( 8,30 -7,30) -2صباحاً(  7,30)قبل  -1متى تبدأ الرحلة 

 بعد الظهر فاكثر(.
  /6,01) -5( 6,00 -4,01) -4 (4,00 -2,01)-3( 2,00 -12,00) -2ظهراً(  12)قبل  -1متى تنتهي الرحلة 

 مساءاً فأكثر(.

 المعلومات
 أفراد الاسرة

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

           الجنس

           العمر

           عدد الرحلات التي تقوم بها

           الغرض من الرحلة

           واسطة النقل المستخدمة في الرحلة

           الوقت المستغرق في الرحلة

           متى تبدا الرحلة

           متى تنتهي الرحلة

 الباحث
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